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Ministry of Foreign Trade and Tourism

• The Ministry of Foreign Trade and Tourism 
defines, leads, executes, coordinates and 
supervises the policy of foreign trade and 
tourism.

• It is responsible of the promotion of exports 
and the international trade negotiations. 
Also, it is in charge of the regulation of the 
foreign trade.

• It promotes, guides and regulates the tourist 
activity. 
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Economy Vision

“According to the World Bank an 
exporting econnomy is one that 

exports not less than 29% of  its GDP”

“To transform Peru 
into an exporting 

economy of goods 
and services with 

higher value 
added”

 
 

Peru

World Region

Population 0.43% 5.10%

GDP 0.20% 3.5%

Exports 0.11% 2.30%

Peru EEUU/PE UE/PE China/PE

Area (millions km2) 1 7 2 7

Population (millions) 27 11 11 48

GDP (billions US$) 100 132 95 19

GDP per capita (US$) 4,000 11 8 0.4

Exports (billions US$) 24 44 60 25

Computers by 100 inhabitants 10 8 4 0.4

Cellular by 100 inhabitants 15 4 6 2

TV  color by 100 inhabitants 49 2 2 0.9

Some Economic Indicators (2007)

Source: Peruvian Institute of Economics  
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Trade Data

Source: Customs Prepared by: MINCETUR
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Strategic tools

Trade
Facilitation
Export Culture
Markets
Regions
Sectors
Products

Calendar of negotiations 
with strategic economies 

and major trading partners
National Strategic Export Plan

Trade 
Openess

 
 

June 23-24, 2008 Beijing, China 77



APEC Seminar on Trade Logistics 

 

• Only 13% of the roads are paved in 
Peru, this increases the logistics 
costs (higher consumption, tires, 
repairs, etc.).

• Lack of interconnection between 
coast road, mountains and jungle, 
preventing trade in goods.

• Centralism in Lima, causes one-way 
trade only making freight costs 
expensive.

• Limited trade through air cargo .

• Delay in port and airport 
concessions. 

Logistic in Peru

 

 

The road network in 
Peru has 
75.727 km. of which 
12% are asphalted. 

• The main routes are 
Panamerican Highway, 
which runs 2.800 km. 
throughout the coast, 
and Central Highway, 
which links Lima with 
other cities. 

Roads
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• The Peruvian coast 
has 3,080 km. 
where 19 ports are 
located.
• Only 10 ports are 
for international 
traffic and coastal 
shipping.
•Peru’s main port is 
Callao.

Ports

 
 

Peru has 54 airports and airfields.

Only 10 are international airports

The most important Peruvian airports 
are controlled the Peruvian Corporation 
of Airports and Commercial Aviation 
(CORPAC) with the exception of Jorge 
Chavez International Airport, Lima 
Airport Partners.

We are planning to grant airports 
concessions in some provinces, to the 
private sector, with an estimated 
investment of 65’370 million dollars.

Airports
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• The Peruvian rail 
network has 1.876 
km. 

Railway

 

 

• It is nearly non 
existent

Rivers  Network
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• The concession includes the 
design, construction, finance, 
operation, administration and 
maintenance of new terminals  
containers.

• The conceshion was granted 
to DP World Callao SA a 
partneship between Dubai 
Ports and Uniport SA. It was 
awarded on June, 2006 

• DP World is the second 
largest global port operator, 
operates 56 port terminals in 
28 countries.

Source: Proinversion

Concession of the Southern Pier (Callao’s 
Port)

 
 

Modernization of the Pier 5 according to the National Develoment Plan Port

• Specialized in traffic of 
containers and minerals.

• Acquisition of gantry 
craners.

• Installation of a 
software for containers’
logistic.

Pier 5
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LPI – Logistics Perception Index (2006)

Source: World Bank

Indicador Peru

Overall LPI 59
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New Customs Law

• Regulatory framework of the 
WCO. Kyoto Convention.

• Trade Promotion Agreement 
Peru – United States

• Decision 671 on the Andean 
Community:Harmonization 
of Customs Procedures and 
Decision 618 - which 
provides for the phasing in 
the Community rules for the 
principles enshrined in the 
revised Kyoto Convention.

• New FTA with Singapore, 
Canada, Chile, Mexico, EFTA, 
EU and China.

• Increased competitiveness

• Release of goods  within 
48 hours 

• Express delivery

• Advance release 

• Warranties in case of 
difference between the 
declarated and 
realeased goods.

• Better definition of 
customs penalties
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Single Window for Foreign Trade

Integrate and simplify processes and services of state 
institutions related to foreign trade and international 

transportation, ensuring compliance and efficient control of 
operations

– Reduce the 226 existing procedures to no more than 111 that are 
integrated, simple and fast.

– Transparency and legal stability.
– Coordinated Physical Review.
– Validity of electronic records generated in the process of the 

Single Window for Foreign Trade.
– Integrated controls that allow an effective risk management.

Objective

Specific Targets

 
 

APEC’s Role in Infrastructure

•APEC’s contribution to trade facilitation has been very important but it’s only 
focused on four areas of action: Custom Procedures, Mobility of business 
Persons, Standards and Conformances and Electronic Commerce.

• Improvement in logistics efficiency can have a greater effect on trade 
facilitation since it has a more direct impact on the product prices. It also helps 
enterprises to be more competitive in the global market. 

•Some economies in APEC have already developed logistic infrastructure but  
others are just starting. APEC can be an excellent forum for the discussion of 
best practices and for information sharing about how infrastructure can be 
developed in the most efficient way and also to complement the ongoing work on 
trade facilitation.

• Additionally, APEC can lead the work on the harmonization and 
systematization  of legal frameworks in order to advantage of the logistics 
development. 

 
 

June 23-24, 2008 Beijing, China 83



APEC Seminar on Trade Logistics 

 

APEC Seminar on Trade and Logistics
June 23-24  Beijing  China

PERU
Ministry of Foreign Trade and Tourism

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

June 23-24, 2008 Beijing, China 84



APEC Seminar on Trade Logistics 

 

TradeTrade LogisticsLogistics in in MexicoMexico
APEC APEC TradeTrade LogisticsLogistics SeminarSeminar

June 2008June 2008

 
 

NationalNational DevelopmentDevelopment PlanPlan

►► In In accordanceaccordance withwith thethe NationalNational DevelopmentDevelopment Plan Plan thethe MinistryMinistry
ofof EconomyEconomy has has elaboratedelaborated 10 10 GuidelinesGuidelines forfor increasingincreasing
competitivenesscompetitiveness duringduring thethe periodperiod ofof 20072007--2012.2012.

►► MexicoMexico as a as a CenterCenter ofof DistributionDistribution (HUB) (HUB) ofof InformationInformation
TechnologyTechnology andand LogisticLogistic Services.Services.

►► As As partpart ofof thethe sectorial sectorial policiespolicies MexicoMexico intendsintends toto be be amongamong thethe
distributiondistribution centerscenters allowingallowing connectionsconnections betweenbetween differentdifferent
marketsmarkets andand withinwithin thethe MexicanMexican territoryterritory..
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SERVICESSERVICES

►► MexicoMexico has has supportedsupported actionsactions toto liberalizeliberalize tradetrade in in servicesservices
throughthrough a multilateral a multilateral andand bilateral bilateral strategystrategy. . 

►► MexicoMexico isis movingmoving toto a a tradetrade policypolicy supportingsupporting thethe
developmentdevelopment ofof more more valuevalue--addedadded servicesservices. . 

 
 

SectorsSectors

►► AirAir
►► MaritimeMaritime andand PortsPorts

►► Multimodal Multimodal 
►► Land Land TransportationTransportation

►► Postal ServicesPostal Services
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LAND TRANSPORTATIONLAND TRANSPORTATION
►► VolumeVolume ofof FreightFreight: 1980: 1980——253 253 millionmillion tonstons, 2006, 2006——446 446 millionmillion

tonstons ofof freightfreight. . 

►► MexicanMexican roadsroads amongamong thethe longestlongest in in LatinLatin America (America (352.072 352.072 
kmkm). ). 

►► Ministry of Communications and Transport (SCT). CrossMinistry of Communications and Transport (SCT). Cross--border border 
services of passenger, freight and tourism transportation, services of passenger, freight and tourism transportation, 
technical aspects and regulations.technical aspects and regulations.

►► RoadsRoads, Bridges , Bridges andand Federal Land Federal Land TransportationTransportation LawLaw (LCPAF).(LCPAF).
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LAND TRANSPORTATIONLAND TRANSPORTATION

►► SCT SCT worksworks toto ‘‘internationalizeinternationalize’’ landland transportationtransportation in in 
MexicoMexico..

►► DemonstrativeDemonstrative Project Project forfor thethe OpeningOpening ofof FreightFreight Land Land 
TransportationTransportation in USA.in USA.

►► 100 100 enterprisesenterprises, , negotiationsnegotiations stillstill in in coursecourse. . 

 
 

LAND LAND TRANSPORTATIONTRANSPORTATION——RailwaysRailways

►► 26,662 26,662 km.km. ofof railwaysrailways..

►► MainlyMainly forfor transportingtransporting merchandisemerchandise..

►► VolumeVolume FreightFreight: 1990: 1990——46.4 46.4 millionmillion tonstons, 2006, 2006——94.7 94.7 millionmillion
tonstons..

►► GovernmentGovernment has has dominiondominion ofof infrastructureinfrastructure, , butbut givesgives
concessionsconcessions dedicateddedicated toto transportationtransportation ofof goodsgoods..

►► TheThe networknetwork hasnhasn’’tt increasedincreased in in yearsyears..
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►► FerromexFerromex Ferrocarril Mexicano. Ferrocarril Mexicano. 

►► PrivatePrivate rail rail consortiumconsortium operatesoperates largestlargest (by (by mileagemileage) ) 
railroadrailroad in in MexicoMexico..

LAND LAND TRANSPORTATIONTRANSPORTATION——RailwaysRailways

 
 

MARITIME MARITIME andand PORTSPORTS
►► 70% of total volume of Mexico's international trade.70% of total volume of Mexico's international trade.

►► 2006, total volume international freight: 2132006, total volume international freight: 213 million tons; million tons; 
68% exports, 32% imports.  68% exports, 32% imports.  

►► 9595 maritime, 18 river ports; 66 highmaritime, 18 river ports; 66 high--seas traffic (APIs). 37 seas traffic (APIs). 37 
are commercial. are commercial. 

►► Integral Port Administrations (APIs). 21 Public, 1 API in Integral Port Administrations (APIs). 21 Public, 1 API in 
private hands.  (2006)private hands.  (2006)

►► In practice, many principal activities performed by private In practice, many principal activities performed by private 
sector through concessions.sector through concessions.
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MARITIME MARITIME andand PORTSPORTS

►► 20012001--2006 increase in investment for port infrastructure, 2006 increase in investment for port infrastructure, 
70% private. 70% private. 

►► 49% limit of FI. 49% limit of FI. 

►► CabotageCabotage not permitted to foreign shipping companies.not permitted to foreign shipping companies.

►► Foreign shipping companies/vessels may participate in Foreign shipping companies/vessels may participate in 
highhigh--seas transport activities if country of origin extends seas transport activities if country of origin extends 
reciprocal treatment to Mexico.  reciprocal treatment to Mexico.  

 
 

►► MexicanMexican portsports havehave ratesrates forfor use use ofof a a competitivecompetitive infrastructureinfrastructure, , 
whichwhich isis even more even more remarkableremarkable whenwhen comparedcompared withwith ratesrates fromfrom
US US portsports..

►► Manzanillo Manzanillo andand Veracruz Veracruz portsports are at are at thethe samesame raterate--levellevel as as 
Rotterdam, Rotterdam, andand belowbelow otherother portsports (Long Beach, Houston, (Long Beach, Houston, andand
Mobile). Mobile). 

►► AllAll costscosts in in MexicanMexican portsports are are coveredcovered by by thethe APIsAPIs (Integral Port (Integral Port 
AdministrationAdministration), ), basedbased onon concessionconcession..

MARITIME MARITIME andand PORTSPORTS
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INTERNATIONAL TRADE AND THE INCREASE OF MEXICO’S COMMERCIAL EXCHANGE 
DEMANDED IMPROVEMENTS IN THE OFFER OF INTRASTRUCTURE AND EQUIPMENT OF 
PORTS, AS IT IS REFLECETED IN THE HISTORICAL INVESTMENT BEHAVIOR.

Investment in Ports, 2001-2006
(Millions USD)

Fuente: Elaboración propia con información de la SCT.
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929

0 500 1,000 1,500 2,000 2,500 3,000
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MARITIME MARITIME andand PORTSPORTS

 
 

MULTIMODALMULTIMODAL

RAILWAY/MARITIME 
PORT PROJECT

Punta Colonet, Baja California.

More than specialized container terminal.
Integral Project: Multimodal Corridor.

(East and West coast of USA)

Considerable Investment

30 years

Important social and
economic impact

in the region
API Ensenada Concession

Important polítical
impact
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Punta
Colonet

MULTIMODALMULTIMODAL

 
 

AIRAIR
►► 2006: Mexico's airport network comprised 1,259 airfields.2006: Mexico's airport network comprised 1,259 airfields.

►► 20022002——2006, volume of freight transported rose by 40%.2006, volume of freight transported rose by 40%.

►► 544,000 tons in 2006. 544,000 tons in 2006. 

►► Number of passengers increased by 37% reaching 45.4 Number of passengers increased by 37% reaching 45.4 
million in 2006.million in 2006.

►► Physical investment (public and private) in air transport Physical investment (public and private) in air transport 
infrastructure averaged US$296 million per annum between infrastructure averaged US$296 million per annum between 
2002 and 2006.2002 and 2006.
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AIRAIR

►► 35 35 AirportsAirports. . Centre North (13), Pacific (12), SouthCentre North (13), Pacific (12), South--
East (9). Mexico City(1) East (9). Mexico City(1) 

►► Ministry of Communications and Transport (SCT): Ministry of Communications and Transport (SCT): 
policies & programmes for domestic airport policies & programmes for domestic airport 
development, concessions for air transport and development, concessions for air transport and 
services.services.

►► Government agency Airports and Auxiliary Services Government agency Airports and Auxiliary Services 
(ASA).(ASA).

 
 

AIRAIR

►► Airports Law and its Regulations: general regime Airports Law and its Regulations: general regime 
for Mexican airport concessions (50 yrs). for Mexican airport concessions (50 yrs). 

►► CabotageCabotage concession only for Mexican companies.concession only for Mexican companies.

►► Foreign participation in domestic air transport Foreign participation in domestic air transport 
25% of capital.25% of capital.
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AIRAIR
►► Level of competition increased considerably in recent Level of competition increased considerably in recent 

years.years.

►► As of midAs of mid--2007, no open skies agreement.  2007, no open skies agreement.  

►► SCT: domestic air sector not prepared for wide open SCT: domestic air sector not prepared for wide open 
borders. Agreements that allow a gradual and balanced borders. Agreements that allow a gradual and balanced 
opening, exhausting opportunities offered by bilateral opening, exhausting opportunities offered by bilateral 
relations.relations.

 
 

POSTAL SERVICESPOSTAL SERVICES

►► Postal Postal servicesservices andand deliverydelivery——oneone sector, sector, providedprovided onlyonly by by 
thethe State.State.

►► MexicanMexican Postal Postal ServiceService (SEPOMEX).(SEPOMEX).

►► Ministry of Communications and Transport (SCT): regulate, Ministry of Communications and Transport (SCT): regulate, 
inspect and survey public postal services and their diverse inspect and survey public postal services and their diverse 
services.services.
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POSTAL SERVICESPOSTAL SERVICES

►► CurrentCurrent lawlaw (1986) (1986) doesndoesn’’tt considerconsider providersproviders ofof expressexpress
servicesservices..

►► CorporateCorporate clientclient sector; sector; privateprivate operatorsoperators havehave advancedadvanced, , 
even even ifif itit isis a a legallylegally reservedreserved areaarea..

►► International mailing, International mailing, greatgreat participationparticipation ofof privateprivate
operatorsoperators in in corporatecorporate mail. mail. 

 
 

POSTAL POSTAL SERVICESSERVICES——DELIVERYDELIVERY
►► NotNot a a reservedreserved areaarea..

►► Considerable Considerable participationparticipation by by 
privateprivate operatorsoperators ((bothboth
domesticdomestic andand internationalinternational). ). 

►► (SEPOMEX (SEPOMEX << 10% 10% nationalnational, , 
2% 2% internationalinternational).).

►► StrongStrong competitioncompetition, , totallytotally
unregulatedunregulated..

►► LimitLimit federal federal roadsroads//bridgesbridges toto
50 50 kmkm, , permissionpermission neededneeded..
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CONCLUSIONSCONCLUSIONS

►► MexicoMexico isis strenghteningstrenghtening infrastructureinfrastructure projectsprojects..

►► MexicoMexico needsneeds toto continuecontinue implementingimplementing necessarynecessary
actionsactions in in logisticallogistical infrastructureinfrastructure in in accordanceaccordance
withwith thethe NationalNational DevelopmentDevelopment Plan Plan andand thethe
NationalNational InfrastructureInfrastructure Plan. Plan. 

►► ContinueContinue enforcingenforcing competitioncompetition in in portsports servicesservices. . 
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Thailand’s Trade 
Logistics Policy

 
 

Factors Affecting Thailand Logistics Competitiveness

Demand Conditions

• High demand sophistication for 
logistics services e.g. better, 
faster, cheaper, & flexible (-)

• Customers wanting end-to-end 
logistics service providers (-)

Strategy, Structure & Rivalry

• Fragmented market dominated by 
small SME (-)

• Pressure from price competition (-)
• Inefficient legal and regulatory 

systems (-)
• Slow & inflexible to meet customer 

needs (-)
• Lack of standardized logistics 

services & documents (-)

Related & Supporting Industries

• Strong supporting industries such 
as construction & automotive (+)

• Available transport infrastructure in 
many places (+) but need to be 
modernized & customized (-)

• Many sub-sectors are not yet 
identified in logistics development 
plan (-)

Factor Conditions

• Lack of skills and knowledge 
logistics human resources (-) 

• Technological capabilities ahead of 
human resource capabilities (-)

• Lack of reliable database to 
improve better logistics decision (-)

Policy
• Government places logistics 

development as a national 
agenda (+)

• Foreign investors & FTA partners 
seek greater liberalization in 
logistics sector (+)
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Thailand Vision on Logistics (2007-2011)

• Vision – Having World Class Logistics System

Objectives

• Increase Trade Facilitation Efficiency
• Reduce Logistics Cost
• Increase responsiveness
• Enhance Security / Reliability
• Adding Economic Value

Logistics Cost 
per GDP

19%

2005

16%

2011

Target

Strategic Agenda

(1) Logistics
Efficiency in 
Pruduction

(2) Efficiency 
in Transport

and Logistics

(3) Logistics
Service Provider

(4) Trade
Facilitation

Improvement

(5) Human
Resource

 
 

Focusing Areas in Trade Logistics

• Freight Distribution
• Inventory/Warehousing
• Sourcing
• Trade Facilitation
• Logistics Network
• LSP Development
• Utilization of Logistics Infrastructure

Cost Saving

Responsive

Reliability/Security
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Trade Logistics Policies : Implication for LSP/Users

Strategy 4: Develop Logistics
Network and Freight Distribution
Strategy 4: Develop Logistics

Network and Freight Distribution

Strategy 1 : Trade Facilitation in Response
to Globalization

Strategy 1 : Trade Facilitation in Response
to Globalization

Strategy 5 : Enhance Efficiency in
Integrated Logistics Management

of Strategic Goods

Strategy 5 : Enhance Efficiency in
Integrated Logistics Management

of Strategic Goods

Strategy 2 : Enhance Capacity of 
Logistics Service Provider

Strategy 2 : Enhance Capacity of 
Logistics Service Provider

Strategy 3 : Improve Logistics
Management Skill in Business and

Increase Distribution Network

Strategy 3 : Improve Logistics
Management Skill in Business and

Increase Distribution Network
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Need to Established Closer Dialogue and 
Linkage in Private and Public Sector

• Involving Logistics Industry
• Freight Forwarder
• Custom Clearance
• Land transport services
• Water / Maritime transport services
• Air transport services
• Cargo handling
• Warehousing services
• Third party Logistics (Logistics Integrator)
• Packaging services

• Interface between Logistics Service Provider & Users
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Projects that we can Coordinate

• Participation in Thailand’s International Logistics Fair
(Exhibition / Symposium / Business Matching) in every 
September

• Capacity Building of Logistics and Supply Chain 
Management

• Exchange Knowledge of Trade Facilitation / 
Regulatory Measures

• Business Matching to strengthen Logistics Networks
• Help reduce logistics problems of 

• Availability of container box for international trade
• Increase of freight rate, charge, surcharge

 
 

เปาหมายสําคัญของการพัฒนา 
Logistics

Logistics 
Activities

Key 
Activities

Supporting 
Activities

Customer 
Services

Transportation

Inventory Mgt

Information Flow 
& Order

Warehousing

Material 
Handlings

Purchasing

Protective 
Packaging
Production 
Cooperation
Information 
Maintenance

• Just in Time Delivery
• Physical Flow

• Information Flow
• Fund Flow

• Value Added
• Cost Reduction

• Waste Reduction

Logistics as a business function
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มิติในการพัฒนาระบบโลจิสติกสทางการคา
Matrix
Trade Logistics 
Development

พัฒนาโลจิสติกสของสนิคา / บริการ
เปนรายกลุม เนื่องจาก โซอุปทานของ
สินคาแตละกลุมมีลักษณะเฉพาะของ
ปญหา อุปสรรค และความตองการ

แตกตางกัน (Specific Impact)

พัฒนากิจกรรมโลจิสติกสแตละดานเพื่อแกไข
ปญหาอุปสรรคและตอบสนองความตองการ

บริการโลจิสติกสในวงกวาง (General Impact)

Logistics Functional Approach

Product / Service
Cluster Approach

Geographical 
Approach

พัฒนาโลจิสติกส
เปนรายพื้นท่ี 
เน่ืองจากแตละ
พ้ืนที่มีศักยภาพ
และความตองการ
ไมเทากัน

ลดตนทุน

เช่ือถือได

ตรงเวลา

สะดวก

ปลอดภัย

แขงขันได

การเขาถึง

บริการพอเพียง

Logistics Service Provider
Physical Infrastructure / Regulations / Institutions
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กลยทุธหลักภายใตประเด็นยุทธศาสตร

• กลยุทธหลักภายใตประเด็นยุทธศาสตร (1) การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบ Logisticsใน
ภาคการผลิต
• สงเสริมใหธุรกิจภาคเกษตร อุตสาหกรรม และบริการมีการประยุกต Logistics Management 

Techniques เชน IT Software Logistics Outsourcing
• สนับสนุนการพัฒนา Supply Chain Management ใหเกิดประสิทธภิาพสูงสุดและสามารถ
ตรวจสอบการเคล่ือนยายสินคาได 

• สงเสริมใหมีการพัฒนา Cluster 
• พัฒนามาตรฐานเคร่ืองมือและวัสดุอุปกรณท่ีใชเคล่ือนยายสินคา 
• การพัฒนาระบบขนสงท่ีมีการควบคุมอุณหภูมิสําหรับสินคาเกษตรเนาเสียงายหรือสินคาแช
แข็งa

• กลยุทธหลักภายใตประเด็นยุทธศาสตร (2) การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบขนสงและ 
Logistics
• พัฒนา Logistics Network ในประเทศใหเช่ือมโยงอยางบูรณาการท้ังเครือขายภายในและการ
เช่ือมตอไปสูตางประเทศ โดยพัฒนา Multimodal Transport System ระบบขนสงสนับสนุน 
และ Distribution and Consolidation Center ตามจุดยุทธศาสตรตางๆ 

• สนับสนุนการใช Transport Management เพ่ือประหยัดพลังงานเพ่ือนําไปสูการลดตนทุนการ
ขนสง

• พัฒนาเสนทางการคา (Trade Lane) สูตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป ผานทางฝงทะเล
อันดามันเพ่ือรองรับการพัฒนาพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมใหมและการขยายตัวของ International 
Trade ในระดับโลกและระดับภูมิภาค 
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กลยุทธหลักภายใตประเด็นยุทธศาสตร
• กลยุทธหลักภายใต Strategic Agenda (3) การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส

• สงเสริมใหเกิดการลงทุนในธรุกิจ Logistics Services Provider (LSP) ท้ังในลักษณะกลุมหรือ
เขตอุตสาหกรรมและรายธุรกิจ รวมท้ังสนับสนุนการรวมลงทุนและ Strategic Partnership 
ระหวาง Logistics User และ LSP ของไทย และสรางเครือขายระหวาง LSP ของไทยกับ
ตางประเทศ

• สงเสริมการพัฒนา LSP เฉพาะดานตามความตองการของธรุกิจในประเทศ เชน บริการรับรอง
มาตรฐานสินคาเกษตร บริการโลจิสติกสเบ็ดเสร็จ บริการขนสงหลายรูปแบบ บริการตัวแทนออก
ของ (Customs Broker) บริการประกันภัยขนสงสินคาภายในประเทศและระหวางประเทศ

• กลยุทธหลักภายใต Strategic Agenda (4) การปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกทางการคา
• พัฒนาระบบ E-Logistics และพัฒนาระบบ Single Window Entry และ One Stop Services
• ปรับปรุงระบบภาษีและพิธกีารศุลกากรท่ีเกี่ยวกับการขนสงสินคาใหเอื้ออํานวย
• สนับสนุนใหมีการจัดต้ัง Distribution Center ในตลาดเปาหมายหลักเพ่ือเพ่ิมความสามารถใน
การเขาสูตลาดตางประเทศของธรุกิจไทย 

• สงเสริมการทําธุรกิจผานระบบ Electronic เพ่ือลดตนทุนการจัดทําเอกสารและการนําสงขอมูล
และมีการเช่ือมโยงขอมูลระหวางหนวยงาน

• เพ่ิมประสิทธภิาพการใหบริการดานการตรวจสอบ SPS ของสินคาเกษตรเพ่ือใหผลการตรวจสอบ
ไดมาตรฐานเปนท่ียอมรับของประเทศคูคา เพ่ิมความเร็วในการสงสินคาจากผูผลิตถึงลูกคา 
รวมท้ังลดคาใชจายของผูสงออกในการจัดการกับสินคาท่ีถูกสงคืน (Reverse Logistics) 

 
 

กลยุทธหลักภายใตประเด็นยุทธศาสตร

• กลยุทธหลักภายใต Strategic Agenda (5) การพัฒนา
กําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร
• เรงรัดขยายการฝกอบรมใหกบั Human Resource ท้ังในภาคการผลติ
และในธุรกจิใหบริการโลจิสตกิส 

• ปรบัปรุงกระบวนการผลิตบุคลากร  การวิจัยและพัฒนา และวิชาชีพโลจิ
สติกสใหสอดคลองกบัความตองการของธุรกจิและไดมาตรฐานสากล
และเอือ้ตอการพัฒนาบุคลากรใหมรีะดบัทักษะสูงข้ึน  สามารถแขงขันได
ในเวทีธุรกจิและการคาระหวางประเทศ 

• สนับสนุนใหมีการพัฒนาระบบขอมลูโลจิสติกสสําหรบัการบรหิาร
จดัการโลจสิตกิสท้ังในระดบัมหภาคและธุรกจิเพื่อเปนเครือ่งมือในการ
วางแผนและขับเคลื่อนยุทธศาสตร 

• สนับสนุนใหมีการจัดตัง้กลไกการประสานงานและกํากบันโยบายอยาง
เปนทางการเพื่อเปนกลไกหลกัของภาครัฐในการขับเคลือ่น
กระบวนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ  
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แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสระยะเรงดวนป 2550 เห็นชอบรวมกันระหวาง
นายกรัฐมนตรีกับภาคเอกชน (ก.พ.2550) (เฉพาะท่ีเกี่ยวกับ Trade 

Logistics)

• หลักการสําคัญ
• เนนการเพิ่มประสิทธิภาพของ Trade Facilitation โดยปรบัแก
กฎหมายและกฎระเบียบท่ีสรางภาระตนทุนท่ีไมจําเปน

• เพิ่ม Capacity ของผูประกอบการและ Exporter ดาน Logistics 
Management ภายในองคการ (ซึง่แตละบริษทัสามารถทําไดทันที และ
งายและเร็วกวาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน)

• ใหเนน Trade Logistics โดยพัฒนา Supply Chain Management 
และการอํานวยความสะดวกทางการคา โดยใหกระทรวงพาณิชยเปน
แกนกลาง

• สนิคาเปาหมายท่ีใหความสนใจเปนพิเศษ ไดแก ขาว มันสําปะหลัง 
นํ้าตาล และสินคาเกษตรอื่น ๆ ท่ีมีน้ําหนักเบาแตมมีลูคาสงู (กลวยไม 
ปลาสวยงาม) ท่ีขนสงทางอากาศ 

• เนนพัฒนาระบบขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ และใหคํานึงถึงการ
เคล่ือนยายสินคาและตนทุนขนสินคาขาไปและกลับ

 

 

Concept – Logistics Functional Approach for Trade Logistics Development

• สภาพปญหาโลจิสติกสทางการคาในภาพรวม
• ภาคธุรกิจท้ังผูใชบริการและผูใหบริการโลจิสติกส (LSP) ยังขาด Know How เร่ือง
การนําแนวคิด Logistics ไปใชจริง

• การจัดการโลจิสติกสของเอกชนไทยยังขาดการทํางานเปนเครือขายและการ
ทํางานที่รวมมือดานโลจิสติกสระหวางกนัอยางใกลชิด (ท้ังภายในประเทศและ
ตางประเทศ)

• ขาดการใชมาตรการชวยยกระดับความสามารถ LSP ของไทยใหเปนมืออาชีพ
อยางแทจริง ขณะท่ี LSP ตางชาติมีความไดเปรียบดานเงินทุน เทคโนโลยี และ
เครือขาย

• ไมมีเจาภาพกลางบูรณาการกฎระเบยีบ และการอํานวยความสะดวกทางการคา 
ใหเอ้ือตอการจัดการโลจิสติกสอยางมีประสิทธิภาพ

• ขาดศูนยกระจายสินคา / ศูนยรับจองระวางสินคา / Call Center เพื่อลดปญหา
การขนสงเท่ียวไปและกลับไมสมดุลและชวยลดตนทุนคาขนสงท่ีสูญเปลา

• ขาดแคลนบริการสนับสนุนเพื่อการจัดการโลจิสติกส เชน 
• บริการทางการเงินท่ีครบวงจร บริการปองกันความเสี่ยงในการชําระเงินและ
ประกันภัย ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการจัดการโลจิสติกส ระบบ One Stop 
Services และ Single Window และขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูในเชิงปฏิบัติ 
ฯลฯ
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Concept – Geographical Approach for Trade Logistics Development

• Free Trade Zone
• Logistics Park / City / 

Cluster
• Logistics Corridor

เชียงราย

เมาะละแหมงเมาะละแหมง
Yangon

พะโค

Lao PDRLao PDR

PRC
KunmingKunming

ฮอนลา

Andaman Sea
VietnamVietnam

ฮานอย

Cambodia

นครพนม

หลวงพระบาง

พิษณุโลก ทาแขก
มุกดาหาร

ขอนแกน

MyanmarMyanmar

เวียงจันทนเวียงจันทน

ปากแบง

BKK.

สะหวันนะเขตแมสอด
ตาก

 
 

2,800 
กม.

4,000 
กม.
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นโยบายภาครฐั โลกาภิวัฒนดานการคา
และการลงทุน

สภาพขอเท็จจรงิ
ของการดําเนินธุรกิจ
ของภาคเอกชนไทย

วิธีปฏิบัติของ
ตางประเทศ

แผนปฏิบัติการโลจิสติกส
การคา

แผนปฏิบัติการโลจิสติกส
การคา

มาตรการ/แผนงาน
ของหนวยงานตาง ๆ ท่ี
ดําเนินการอยูในปจจบุัน
และท่ีคาดวาจะดําเนินการ
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กรอบแนวคิดรางแผนปฏิบัติการโลจิสติกสการคา

Project Feasibility / Prioritizing / 
Public-Private Roles/Integration

 
 

ยุทธศาสตร 1- พัฒนาระบบอํานวยความสะดวกทางการคาและ
กฎระเบียบใหเอื้อตอการคา

โครงการ เจาภาพหลัก

1. จัดตั้งหนวยงานคณะกรรมการโลจิสติกสทางการคา
เพ่ือเปนเจาภาพกลางบูรณาการนโยบาย  แผนงาน ติดตามการพัฒนาระบบโลจิสติกสทางการคา
และเสนอแนะรัฐบาลใหมีการกําหนดนโยบายใหสอดคลองกับทิศทางการคาการลงทุน และ
โลกาภิวัฒน

ก.พาณิชย

2. พัฒนาระบบอํานวยความสะดวกทางการคาใหเอ้ือตอการทําธุรกิจ

-  การปฏบิัติตามพันธกรณีและการพิจารณาปรับระบบอํานวยความสะดวกดานการคาและมาตรฐาน
ขอมูลใหเปนไปตามขอเสนอแนะของ WTO และ WCO และ UN

ก.พาณิชย /คลัง

-  เรงรัดการออกกฎหมายและโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือรับรองการคาผานสื่ออิเล็กทรอนิกส ICT

-  สงเสริมใหหนวยงานภายในประเทศมีการบูรณาการระบบ Trade Document ใหเปนในทิศทาง
เดียวกันและเอื้อประโยชนตอการทําธุรกิจ (และตอไปจะเจรจาใหประเทศคูคาหลักมีการ 
Harmonize Trade Document)

ก.คลัง /พาณิชย/ 
เกษตร/ คมนาคม

-  พัฒนางานใหบริการออกหนังสือสําคัญการสงออกและนําเขาดวยระบบอิเล็กทรอนิกส ก.พาณิชย

-  เรงรัดใหเกิดการบูรณาการพัฒนาระบบ Single Window E-Certification และ E-Logistics ก.คลัง/ พาณิชย/ 
เกษตร/ คมนาคม/

ICT/ เอกชน

-  เรงรัดจัดทําระบบ One Stop Services สําหรับอํานวยความสะดวกทางการคาระหวางประเทศ 
ในจุดที่มีการสงออกนําเขาที่สําคัญ ไดแก ทากาศยานสุวรรณภูมิ ทาเรือแหลมฉบัง ดานการคา
ชายแดนที่สําคัญโดยเปดใหบริการตลอด 24 ชัว่โมงและคิดคาบริการที่เหมาะสม

ก.คลัง/ พาณิชย/ 
เกษตร/ คมนาคม/ 
สาธารณสุข/ สตม.
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ยุทธศาสตร 1- พัฒนาระบบอํานวยความสะดวกทางการคาและกฎระเบียบใหเอ้ือตอการทําธุรกิจ

ก.คลัง/ พาณิชย/ 
คมนาคม/ 
อุตสาหกรรม

-  สงเสริมการพัฒนาเขตปลอดอากร (Free Zone) ในพ้ืนที่ตาง ๆ ที่มีศักยภาพทั้งในบริเวณ
ใกลเคียงกับทาเรือระหวางประเทศ ทาอากาศยานระหวางประเทศ ดานการคาชายแดนที่สําคัญ 
และนิคมอุตสาหกรรมที่เนนผลิตสินคาเพ่ือการสงออก  โดยใหมีวิธีการจัดการและรูปแบบ
โครงสรางการใชพ้ืนที่ที่ไดมาตรฐานสากล

2. พัฒนาระบบอํานวยความสะดวกทางการคาใหเอ้ือตอการทําธุรกิจ (ตอ)

ก.คลัง/ พาณิชย/ 
เกษตร/ คมนาคม/ 

เอกชน

-  พิจารณาความเหมาะสมในการใหหนวยงานเอกชนหรือหนวยงานกลางเปนผูออก Trader 
Authorization

ก.คลัง/ พาณิชย/ 
เกษตร/ เอกชน

-  พิจารณาใชหลัก Risk Management และ Customs Valuation ที่สอดคลองกับการปฎิบัติ
ทางธุรกิจของสินคาแตละประเภท

ก.คมนาคม-  ทบทวนการเพ่ิม Capacity ของทาเรือคลองเตยที่เดิมอนุญาตใหขนสินคาได 1 ลาน TEU 
เปน 1.5 TEU

ก.คมนาคม-  ทบทวนอัตราคาธรรมเนียมการใชบริการสิ่งอํานวยความสะดวกใหมีความเปนธรรม (เชน 
คาธรรมเนียมบริการขนสงสินคาทางอากาศในเขตทาอากาศยานสุวรรณภมูิ )

3. ทบทวนและพัฒนากฎระเบียบของรัฐใหเอื้อตอการประกอบธุรกิจ

ก.คมนาคม-  ทบทวนเง่ือนไขและความชัดเจนดานการใหสัมปทานการประกอบการขนสงสินคาทางรถไฟ

ก.คลัง/ พาณิชย/ 
เกษตร/ คมนาคม/

ICT/ เอกชน

-  จัดทําหลักเกณฑในการจัดต้ังหนวยงานกลางที่ทําหนาที่บริหารขอมูลทางการคาระหวาง
ประเทศ โดยคํานึงถึงวิธีปฏิบัติของสากล ระดับเทคโนโลยีที่เหมาะสม การรักษาความลับ
ทางการคา และการมีสวนรวมของภาคเอกชนและราชการไทย

เจาภาพหลักโครงการ

 
 

ยุทธศาสตร 2- ยกระดับผูใหบริการโลจิสติกส
โครงการ เจาภาพหลัก

1. สงเสริมดวยมาตรการการคลังแกธุรกิจใหบริการโลจิสติกสของไทย

- พิจารณาใหสิทธพิิเศษแก LSP ของไทยท่ีมีการขยายการลงทุนไปยังตางประเทศ ก.คลัง/
พาณิชย

- พิจารณาใหสิทธพิิเศษแก LSP ของไทยท่ีมีการวิจัยพัฒนาและปรับปรุงกิจการใหทันสมัย 
และสราง Value Added

ก.คลัง/ 
พาณิชย

2. สงเสริมดวยมาตรการการเงนิแกธุรกิจใหบริการโลจิสติกสของไทย

- พิจารณาใหสินเช่ือดอกเบี้ยตํ่า ระยะเวลาปลอดดอกเบี้ยนาน แก LSP ไทยท่ีมีขยายการ
ลงทุนไปตางประเทศ

ก.พาณิชย/
ธนาคาร

- พิจารณาใหสินเช่ือดอกเบี้ยตํ่า ระยะเวลาปลอดดอกเบี้ยนาน แก LSP ไทยท่ีมีการ
ปรับปรุง/ขยายกิจการใหทันสมัย

ก.พาณิชย/
ธนาคาร

3. สงเสริมดวยมาตรการการตลาดแกธุรกิจใหบริการโลจิสติกสของไทย

- พิจารณาใหสิทธพิิเศษแก LSP ของไทยในการใหบริการแกหนวยงานภาครัฐ ก.คลัง/ 
พาณิชย

- พิจารณาใหสิทธพิิเศษแก LSP ไทยใชพ้ืนท่ีหรือโครงสรางพ้ืนฐานโลจิสติกสของรัฐเพ่ือ
ประกอบการ

ก.คลัง/ 
คมนาคม/ 
พาณิชย

- พิจารณาใหสิทธพิิเศษแก LSP ของไทยในการเขารวมงานแสดงสินคาภายในประเทศและ
ตางประเทศท่ีหนวยงานของรัฐเปนผูจัด

ก.พาณิชย

- ทบทวนประเภทกิจกรรมบริการโลจิสติกสท่ีรัฐควรทํา / ไมควรทําเอง (เชน บริการขนสง
สินคา ขนถายสินคา ตรวจสอบสินคากอนสงออก เก็บรักษาสินคา และบริการศูนย

ก.คมนาคม/ 
พาณิชย  
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ยุทธศาสตร 2- ยกระดับผูใหบริการโลจิสติกส

โครงการ เจาภาพ
หลัก4. สงเสริมการลงทุนใหธุรกิจใหบริการโลจิสติกสบางประเภทท่ี

ประเทศไทยมีความตองการ- เรือเดินภายในประเทศและชายฝง เรือคอนเทนเนอร เรือ Ro/Ro เรือหอง
เย็น รับขนสงทางบกและรถไฟระหวางประเทศ คลังสินคาปรับอุณหภูมิ 
Inland Container Depot นิคมโลจิสติกส (Logistics Park)  ศูนยกระจาย
สินคาระหวางประเทศ สายการบินขนสงสินคาแบบ Low Cost และบริการ
จัดการสินคาคงคลังและ Material Handling แบบ Just in Time 

ก.อุตสาหกรรม/
พาณิชย/ 
คมนาคม 

5. พฒันากฎหมายการประกอบธุรกิจใหบริการโลจิสติกสใน
ประเทศไทย-พิจารณาทบทวนกฎหมายเดิม (เชน กฎหมายศุลกากร สรรพากร ขนสง 
และการสงออกและนําเขา) และออกกฎหมายใหมเพ่ือพัฒนาและบูรณา
การการประกอบธุรกิจโลจิสติกสในไทยใหสอดคลองกับพัฒนาการทาง
การคาและการลงทุนของประเทศ และใหมีการแขงขันที่เปนธรรม เชน 
กฎหมายเกี่ยวกับ Freight Forwarder/ Third Party Logistics / Logistics 
Outsourcing/ Logistics Integrator  เปนตน 

ก.พาณิชย/คลัง/ 
คมนาคม/ เอกชน

- ยกระดับ LSP ใหมีสถานะทางกฎหมาย ก. พาณิชย/ 
คมนาคม/ คลัง/ 

เอกชน- สงเสริมการจัดทํามาตรฐานใหบริการโลจิสติกสในไทย และใหสงเสริมให 
LSP มีมาตรฐานสากล

ก.พาณิชย/ 
คมนาคม/

อุตสาหกรรม/ 
เอกชน

-สงเสริมจัดทํามาตรฐานเคร่ืองมือและอุปกรณการใหบริการโลจิสติกสใน
ไทย (แครบรรทุก บรรจุภัณฑ ฯลฯ)

ก.พาณิชย/ 
คมนาคม/ อุตฯ/

เอกชน

 
 

ยุทธศาสตร 2- ยกระดับผูใหบริการโลจิสติกส

โครงการ เจาภาพ
หลัก6. เตรียมความพรอมของ LSP เพ่ือรองรับการเปดตลาดการคา

สินคาและบริการโลจิสติกส- เตรียมความพรอมของ LSP เพื่อรองรับการเปดตลาดการคาท่ีทําใหปริมาณ
การคาระหวางไทยกับประเทศคูคาท่ีทํา FTA เพิ่มสูงข้ึน 

ก.พาณิชย

- เตรียมความพรอมของ LSP เพื่อรองรับการเปดตลาดการคาบริการโลจิสติกส
ในเวทีพหุภาคี ภุมิภาค และทวิภาคี (การขนสงทางทะเล การขนสงสินคาทาง
อากาศ การขนสงสินคาทางบกและรถไฟ บริการเก็บรักษาและคลังสินคา 
บริการตัวแทนรับจัดการขนสง บริการตัวแทนออกของรับอนุญาต บริการบรรจุ
ภัณฑ บริการจัดสงพัสดุดวน)

ก.พาณิชย/ 
คมนาคม/ 

สมาพันธ LSP

7. พฒันา LSP ของไทยใหกาวหนากระแสโลกาภิวัฒนความ
ตองการบริการโลจิสติกส- สนับสนุน LSP ไทยใหเนนการทํางานดาน Transport Security และ Safety 
ในการขนสงระหวางประเทศ

ก.พาณิชย 
คมนาคม คลัง/

เอกชน- สนับสนุน LSP ไทยใหนําเทคโนโลยีสมัยใหมมาใชในการปฏิบัติงาน (เชน 
RFID, Cargo Tracking, ระบบสายพานลําเลียง และระบบจัดเก็บและเรียกดู
สินคา)

ก.พาณิชย /
อุตสาหกรรม/
เอกชน- จัดทําวิธีปฏิบัติท่ีดีที่สุด (Best Practices) ในการจัดการและการดําเนินงาน

ของ LSP แตละประเภท
สมาพันธฯ

- จัดทําความรวมมือทางวิชาการและถายทอดเทคโนโลยีใหมดานการ
ใหบริการโลจิสติกสท้ังในและตางประเทศ

ก.พาณิชย/ 
คมนาคม/ อุต
ฯ/ เอกชน

- รณรงคให LSP ไทยมีการสรางสราง Brand ก.พาณิชย /
เอกชน  
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ยุทธศาสตร 3- เพิ่มศักยภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของ
ธุรกิจ

โครงการ เจาภาพหลัก

1. จัดทํา Logistics Clinic เพ่ือพัฒนาผูประกอบการกลุมเปาหมายใหรูจักนําองคความรูและ
วิธีปฏิบัติดานโลจิสติกสไปใชไดจริง 

ก.พาณิชย

- กลุมเปาหมาย ไดแก ผูสงออก ธุรกิจคาสงคาปลีกสินคาประจําวัน และวิสาหกิจขนาดกลางและ
ยอม (โดยเฉพาะที่ทําธุรกิจดานขาว ผักผลไม กุง ยางพารา นํ้าตาลทราย ส่ิงทอ ชิ้นสวนยานยนต )

2. จัดตั้งหนวยรับเร่ืองรองเรียนเพ่ือผลักดันการพัฒนาระบบโลจิสติกส ทางการคาในประเทศ
และการคาระหวางประเทศ (Trade Logistics Focal Points)

ก.พาณิชย

3. สงเสริมใหผูประกอบการไทยกาวทันกระแสโลกาภิวัฒนของโลจิสติกสโล ก

- จัดทําวิธีปฏบิัติที่ดีที่สุด (Best Practices) ในการจัดการโลจิสติกสของธุรกิจแตละประเภท (โดย
เฉพาะที่ทําธุรกิจดานขาว ผักผลไม กุง ยางพารา นํ้าตาลทราย ส่ิงทอ ชิ้นสวนยานยนต)

ก.พาณิชย/ อุตฯ 
สมาพันธ 

- สงเสริมการวิจัยและพัฒนาองคความรูดานโลจิสติกสในเชิงลึกและปฏิบัติใชไดจริง ก.พาณิชย/ อุตฯ 
เอกชน

- จัดทําโครงการ Logistics Award เพ่ือกระตุนธุรกิจไทยพัฒนานวัตกรรมดานการจัดการโลจิสติกส
ในองคการ

ก.พาณิชย

- จัดทําโครงการ Thailand International Logistics Fair เพ่ือกระตุนการพัฒนาโลจิสติกสในไทย ก.พาณิชย

 
 

ยุทธศาสตร 3- เพิ่มศักยภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของ
ธุรกิจ

โครงการ เจาภาพ
หลัก

3. สงเสริมใหผูประกอบการไทยกาวทันกระแสโลกาภิวัฒน
ของโลจิสติกสโลก (ตอ)
- สงเสริมใหผูสงออกเปดบัญชี Foreign Currency Deposit Resident 
Account (FCD) และตัดคาระวางเรือจาก
บัญชี FCD สงใหบริษัทเรือไดทันทีเพื่อลดภาระการจายคาระวางเปน US 

Dollar

เอกชน/
ธนาคาร

- สรางความรูความเขาใจและแนะนําใหใช INCOTERMS ที่เกิดประโยชน
ตอธุรกิจมากท่ีสุด

ก.พาณิชย /
เอกชน

-การฝกอบรมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสท่ีทํางานในหนวยธุรกิจทั้งใน
สวนกลางและสวนภูมิภาค

ก.พาณิชย/ อุต
ฯ/ ศึกษาฯ/ 
เอกชน

- สนับสนุนผูประกอบการนําเทคโนโลยีสมัยใหมมาใชในการปฏิบัติงาน 
(เชน RFID, Lean Manufacturing)

ก.อุตฯ / 
พาณิชย/ 
เอกชน
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ยุทธศาสตร 4- พัฒนาโครงขายกระจายสินคาและความรวมมือ
ทางโลจิสติกสทางการคา

โครงการ เจาภาพหลัก

1. สงเสริมใหผูคาวัตถุดิบ ผูผลิต ผูจําหนายสินคา และ LSP พัฒนาความรวมมือดานโลจิ
สติกสระหวางกันอยางใกลชดิ (โดยเฉพาะธุรกิจเปาหมาย)

ก.พาณิชย/
อุตสาหกรรม/
เอกชน

2. เรงใชประโยชนจากเสนทางการคา (Trade Lane) ของไทยท่ีมีอยูแตยังใชประโยชนไม
มาก

- สงเสริมใหสายการเดินเรือหลักใชไทยเปนทาเรือขนถายสินคา (Transshipment Port) ก.คมนาคม พาณิชย

- ทาเรือระนอง และเสนทาง R9 (มุกดาหาร ลาว เวียดนาม) ก.คมนาคม พาณิชย

- เจรจากับตางประเทศเพ่ืออํานวยความสะดวกใหการขนสงสินคาจากไทยเปนไปโดยสะดวกข้ึนเพ่ือ
หลีกเล่ียงการเสียเวลารอคอยที่ไมจําเปน (เชน การขนสงขามแดนจากไทยกับลาวและกัมพูชา)

ก.พาณิชย/คมนาคม

3. ผลักดันการจัดทําความตกลงการคาการขนสงระหวางประเทศระหวางไทยกับ
ตางประเทศท่ีเปนประโยชนตอการคาของไทย

- เสนทาง R3E (เชยีงราย ลาว จีน) และ R3W (เชียงราย พมา จีน) และเสนทางการขนสงไทย-
มาเลเซีย

ก.พาณิชย/คมนาคม

- การพัฒนาโครงการ Single Window Entry ในเวทีอาเซียนและเอเปค ก.คลัง/พาณิชย

- การจัดทําและขยายประโยชนจากนโยบายเปดเสรีการบินเพ่ือการขนสงสินค าระหวางประเทศ ก.คมนาคม /
พาณิชย

- การจัดทําและขยายประโยชนจากขนสงสินคาผานแดนและขามแดน  และการขนสงตอเน่ืองหลาย
รูปแบบในกรอบอาเซียน

ก.คมนาคม/ 
พาณิชย

 
 

ยุทธศาสตร 4- พัฒนาโครงขายกระจายสินคาและความรวมมือ
ทางโลจิสติกสทางการคา

โครงการ เจาภาพหลัก

4. ขยายเครือขายพันธมิตรทางโลจิสติกสระหวางผูประกอบการไทยกับตางประเทศ

- สงเสริมการสรางเครือขายสนับสนุนการกระจายสินคาเชือ่มโยงกับลาวและจีนเพ่ือใชประโยชน
เสนทาง R3E

ก.พาณิชย/
เอกชน

- สงเสริมการสรางเครือขายสนับสนุนการกระจายสินคาเชือ่มโยงกับลาวและเวียดนามเพ่ือใชประโยชน
เสนทาง R9

ก.พาณิชย/
เอกชน

- สงเสริมการสรางเครือขายสนับสนุนการกระจายสินคาไทยในตลาดหลัก  (สหรัฐฯ ญ่ีปุน สหภาพยุโรป 
อาเซียน)

ก.พาณิชย/
เอกชน

- สงเสริมการสรางเครือขายสนับสนุนการกระจายสินคาไทยในตลาดใหม  (จีน อินเดีย ออสเตรเลีย 
นิวซีแลนด รัสเซีย ยุโรปตะวันออก)

ก.พาณิชย/
เอกชน

- สงเสริมและกระตุนใหมีการใชประโยชนจากศูนยกระจายสินคา  / เครือขายกระจายสินคาของไทยใน
ตางประเทศ

ก.พาณิชย 

- จัดทํารางสัญญามาตรฐานเพ่ือชวยอํานวยสะดวกในการทําพันธมิตรทางโลจิสติกสและการคาระหวาง
ประเทศ

ก.พาณิชย/
เอกชน

5. สงเสริมใหมีการจัดตั้งศูนยกระจายสินคา / คลังสินคา/ Logistics Park ในพ้ืนท่ีท่ีมี
ศักยภาพ

ก.พาณิชย/ 
อุตสาหกรรม
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ยุทธศาสตร 5- พัฒนาบริการอ่ืนๆ สนับสนุนการจัดการโลจิสติกส
ทางการคา

โครงการ เจาภาพหลัก

1. สงเสริมการจัดต้ังศูนยขอมูลตูคอนเทนเนอร ก.คมนาคม

2. จัดทําฐานขอมูลผูใหบริการโลจิสติกสและปรับปรุงใหทันสมัย ก.พาณิชย/คมนาคม/
สภาพัฒนฯ

3. จัดต้ังศูนยประสานระวางการขนสง (Freight Load Matching Center / Call Center) เพ่ือ
แกไขปญหาสินคาขาไปและกลับไมสมดุลย ทําใหเสียตนทุนคาขนสงที่สูญเปลา และจัดสรร
งานใหแกLSP ที่เขารวมโครงการ (ในอนาคตอาจพัฒนาเปน Logistics Information Bank)

ก.พาณิชย /คมนาคม/ 
สมาพันธฯ

4. พิจารณาความเหมาะสมในการลงทุนพัฒนาสายการบินเพ่ือรับขนสินคาเพียงอยางเดียว 
(Freighter) เพ่ือสนับสนุนการคาสินคามูลคาสูง  สินคาเนาเสียงาย และสินคาที่ตองการสง
เรงดวน

ก.คมนาคม

5. สงเสริมใหมีระบบ E-Payment เพ่ือเชื่อมโยงบริการชําระเงินระหวางธนาคาร LSP ผูนําเขา
สงออก และหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของ เพ่ือประหยัดตนทุนการเดินทางและเวลา

ก.พาณิชย/ธนาคาร/
เอกชน

6. สงเสริมการจัดทําบริการประกันภัยและประกันความเส่ียงทางการเงินแบบครบวงจร เพ่ือ
สนับสนุนกิจกรรม โลจิสติกสเพ่ือการคาภายในประเทศและระหวางประเทศ

ก.พาณิชย/สมาคม
ประกันวินาศภัย

7. จัดทําซอฟแวรสําเร็จรูปเพ่ือเปนตนแบบในการใชงานในธุรกิจผูใชบริการโลจิสติกสแตละ
ประเภท (โดยเฉพาะ SME ที่อยูธุรกิจเกษตรและอุตสาหกรรมเปาหมาย)

ก.พาณิชย /เอกชน

8. จัดทําซอฟแวรสําเร็จรูปเพ่ือเปนตนแบบในการใชงานในธุรกิจใหบริการโลจิสติกสแตละ
ประเภท (เชน ธุรกิจขนสงภายในประเทศ ขนสงทางบกเพ่ือการนําเขาและสงออก และธุรกิจ
รับจัดการขนสง)

ก.พาณิชย /เอกชน

9. จัดทําระบบ ERP เพ่ือเปนตนแบบใชงานภายในธุรกิจและเชือ่มโยงระหวางธุรกิจ (โดยเฉพาะ
ธุรกิจเกษตรและอุตสาหกรรมเปาหมาย )

ก.พาณิชย /เอกชน

 
 

ยุทธศาสตร 6- ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการสินคายุทธศาสตร
แบบครบวงจร

โครงการ เจาภาพหลัก
1. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคา

ขาวแบบครบวงจร- สงเสริมใหนําระบบ Logistics IT มาใชในระบบโลจิสติกสของขาว
มากข้ึน

ก.พาณิชย/เกษตร/
คมนาคม ICT เอกชน

- สนับสนุนการพัฒนารูปแบบการขนสงท่ีเอื้อตอการลดตนทุนโลจิ
สติกสขาว (เชน อาจนําคอนเทนเนอรมาใชในการสงออกขาวมาก
ขึ้น และพัฒนาการขนสงทางน้ํา / ราง)

ก.คมนาคม/ พาณิชย

- พิจารณารูปแบบท่ีเหมาะสมในการเพ่ิมนํ้าหนักรถบรรทุกขาว (เชน 
รถพวง) โดยรัฐมีการเรียกเก็บคาธรรมเนียมการบรรทุกน้ําหนักเกิน
จากผูขนสงเพ่ือชดเชย

ก.คมนาคม

- สงเสริมใหคลังสินคา / ไซโลวางระบบจัดการคลังใหสอดรับกับ
ปริมาณผลผลิตและความตองการ

ก.พาณิชย/อุตฯ

- รวบรวมขอมูลประเด็นปญหาดานการคาและการขนสง และวิธี
จัดสงขาวจากไทยไปยังตลาดหลักในตางประเทศ

ก.พาณิชย / เอกชน

- จัดต้ังศูนยใหบริการโลจิสติกสขาวหอมมะเลิเกรดพรีเมี่ยม ก.พาณิชย/เกษตร

- สงเสริมใหเกิดการกระจายขาวโดยผานศูนยรวบรวมและกระจาย
ขาวท่ีมีการเช่ือมโยงระหวางศูนยในแตละพ้ืนท่ีท่ีเปนเครือขาย
ระดับประเทศ

ก.เกษตร/ พาณิชย/ 
เอกชน

- สงเสริมใหมีการเก็บเกี่ยวและเก็บรักษาขาวอยางถกูตอง ก.เกษตร
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ยุทธศาสตร 6- ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการสินคายุทธศาสตร
แบบครบวงจร

โครงการ เจาภาพหลัก
1. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคา

ขาวแบบครบวงจร (ตอ)
ก.พาณิชย

- สงเสริมใหเกิดผูใหบริการโลจิสติกสสําหรับสินคาขาว ก.คมนาคม/
พาณิชย/ เกษตร/

เอกชน- สนับสนุนการจัดต้ังคลังสินคา / ไซโลริมนํ้า เพ่ือลดตนทุนคาขนสง
ทางน้ํา

ก.คมนาคม/ 
พาณิชย/

อุตสาหกรรม/เอกชน- ลดความซ้ําซอนของข้ันตอน และเพ่ิมการอํานวยความสะดวกดานพิธี
การและเอกสารสงออกขาว

ก.คลัง/ เกษตร/
พาณิชย2. ยกระดบัประสิทธิภาพการจดัการโลจสิตกิสทางการคาของ

สินคายางพาราแบบครบวงจร
ก.เกษตรฯ

3. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคา
ของสินคากุงแบบครบวงจร

ก.พาณิชย

- เรงทําความเขาใจเร่ือง Food Safety และผลกระทบทางลบตอการ
สงออกการเล้ียงกุงที่ไมถกูสุขลักษณะ

ก.พาณิชย/เกษตร

 
 

ยุทธศาสตร 6- ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการสินคายุทธศาสตร
แบบครบวงจร

โครงการ เจาภาพหลัก

4. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของสินคา ผักผลไมแบบครบ
วงจร

ก.พาณิชย

-  เรงดําเนินการเร่ืองระบบการจัดการคุณภาพ GAP สําหรับเกษตรที่สงออกผักและผลไมใหได
มาตรฐาน รวมทั้งมีการติดตามและประเมินผลอยางใกลชดิ

ก.เกษตรฯ / พาณิชย

- สงเสริมใหเกษตรกรเกิดการรวมตัวกันเปนกลุมเพ่ือประโยชนดานการตอรองและการเรียนรูใน
กลุมเครือขาย  โดยพิจารณาใหสิทธิประโยชนพิเศษตางๆ  เชน การใหคําปรึกษา และการ
จัดซื้อวัตถุดิบและอุปกรณการเกษตร

ก.เกษตรฯ / พาณิชย

-  เรงสงเสริมใหเกษตรกรเปน Contract Farming กับผูคาที่มีศักยภาพโดยไดรับผลประโยชน
รวมกัน

ก.เกษตรฯ

-  พัฒนาเทคโนโลยีในการเก็บผลผลิตใหไดคุณภาพ (Grading / Packaging) ก.เกษตรฯ/MTEC

-  พัฒนาใหเกษตรรูจักเทคนิคการจัดการโลจิสติกสเพ่ือการสงออกดวยการจัดทําโครงการ 
Logistics Clinic ที่ใหคําปรึกษาเชงิลึก

ก.เกษตรฯ / พาณิชย

- เรงพัฒนามาตรฐานและศักยภาพธุรกิจรวบรวม  คัดแยกผลผลิตและบรรจุภณัฑใหไดรับ 
GMP/HACCP

ก.เกษตรฯ / 
อุตสาหกรรม/ 
พาณิชย

- สรางมาตรฐานกลางผลผลิตสินคาผักผลไมเพ่ือการสงออก พรอมทั้งมาตรการปองกันการ
ปลอมปนสินคาที่ไมไดมาตรฐานและคุณภาพเรงพัฒนามาตรฐาน

ก.เกษตรฯ / 
อุตสาหกรรม/ 
พาณิชย

- พัฒนาเทคโนโลยีในการถนอมรักษาคุณภาพของผักผลไม รวมทั้งเทคโนโลยีของบรรจุภณัฑ ก.เกษตรฯ
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ยุทธศาสตร 6- ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการสินคายุทธศาสตร
แบบครบวงจร

โครงการ เจาภาพหลัก

4. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสการคาของสินคา ผักผลไมแบบครบวงจร
(ตอ)

ก.พาณิชย

- เพ่ิมทางเลือกใหแกผูสงออกผักและผลไมในการใชการเชาเหมาเรือ / เคร่ืองบิน (Charter) 
สําหรับการขนสงสินคาปริมาณมาก ๆ 

ก. คมนาคม/ พาณิชย

- สนับสนุนผูสงออกรายยอยทําการรวมยอดการสงออกกับผูอื่นเพ่ือใหปริมาณการขนสงที่มาก
ข้ึนเพ่ือใชประโยชนในการตอรองเร่ืองอัตราคาบริการ/การันตีความเพียงพอของระวางและตู
คอนเทนเนอร Reefer กับผูขนสงระหวางประเทศ

ก.พาณิชย

- ขยายตลาดผักและผลไมไทยในตางประเทศ โดยหาชองทางการจําหนายในตางประเทศให
เพ่ิมข้ึนเพ่ือลดการพ่ึงพากับผูนําเขาเพียงไมกี่ราย

ก.พาณิชย

- ผลักดันการเจรจาเร่ือง Non Tariff Barrier และการทํา MRA เพ่ือชวยผลักดันการสงออกผัก
และผลไม

ก.พาณิชย/เกษตร

-  จัดทํา Export Manual ของผักและผลไมไปตางประเทศ เอกชน

- นําเทคโนโลยีสมัยใหม (เชน GIS) มาใชจัดการแสวงหาแหลงวัตถุดิบพรอมใชไดในเวลา
ตองการ

เอกชน

- พัฒนาหองเย็น/คลังสินคาในแหลงผลิตเพ่ือรวบรวม แบงบรรจุแปรรูป และกระจายสินคาผัก
และผลไมหรือสินคาเกษตร

ก.พาณิชย

- พัฒนาศูนยสินคาเนาเสียงาย  (Perishable Center) / ศูนยรวบรวมผักและผลไมเพ่ือการ
สงออก ในพ้ืนที่ดานนอกทาอากาศยาน เชน ตลาดไท

ก.พาณิชย/เกษตร/
เอกชน

- ผลักดันใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิมี One Stop Services สําหรับการสงออกผักผลไม ก.พาณิชย/คมนาคม

 
 

ยุทธศาสตร 6 - ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการสินคายุทธศาสตร
แบบครบวงจร

โครงการ เจาภาพ
หลัก5. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของ

สินคาสิ่งทอแบบครบวงจร
ก.

อุตสาหกรรม6. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของ
สินคายานยนตและชิ้นสวนแบบครบวงจร

ก.
อตุสาหกรร

ม7. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของ
สินคาอิเล็กทรอนิกสแบบครบวงจร

ก.
เทคโนโลยี

ฯ
8. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของ
สินคาไมและผลิตภัณฑไมแบบครบวงจร

ก.เกษตรฯ

9. ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของ
สินคานํ้าตาลทรายแบบครบวงจร

ก.
อตุสาหกรร

ม
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โครงการ / แผนงานดานโลจิสติกสการคาที่ควรเรงรัดดําเนินการในป 2550-2551 (Quick Win)

ยุทธศาสตร 1-พัฒนาระบบอํานวยความสะดวกทางการคาและกฎระเบียบใหเอื้อตอการคา เจาภาพหลัก

- จัดต้ังหนวยงานคณะกรรมการโลจิสติกสทางการคาเพ่ือเปนเจาภาพกลางบูรณาการนโยบาย 
แผนงาน ติดตามการพัฒนาระบบโลจิสติกสทางการคาและเสนอแนะรัฐบาลใหมีการกําหนด
นโยบายใหสอดคลองกับทิศทางการคาการลงทุน และโลกาภวัิตน

ก.พาณิชย

-  เรงรัดใหเกิดการบูรณาการพัฒนาระบบ Single Window E-Certification และ E-Logistics ก.คลัง/ พาณิชย/ 
เกษตร/ คมนาคม/

ICT/ เอกชน

ยุทธศาสตร 2-ยกระดับผูใหบริการโลจิสติกส

- พิจารณาใหสิทธิพิเศษแก LSP ของไทยในการเขารวมงานแสดงสินคาภายในประเทศและ
ตางประเทศที่หนวยงานของรัฐเปนผูจัด

ก.พาณิชย

- เรือเดินภายในประเทศและชายฝง เรือคอนเทนเนอร เรือ Ro/Ro เรือหองเย็น รับขนสงทางบก
และรถไฟระหวางประเทศ คลังสินคาปรับอุณหภมูิ Inland Container Depot นิคมโลจิสติกส 
(Logistics Park)  ศูนยกระจายสินคาระหวางประเทศ สายการบินขนสงสินคาแบบ Low Cost และ
บริการจัดการสินคาคงคลังและ Material Handling แบบ Just in Time 

ก.อุตสาหกรรม/
พาณิชย/ คมนาคม 

-พิจารณาทบทวนกฎหมายเดิม (เชน กฎหมายศุลกากร สรรพากร ขนสง และการสงออกและนําเขา) 
และออกกฎหมายใหมเพ่ือพัฒนาและบูรณาการการประกอบธุรกิจโลจิสติกสในไทยใหสอดคลอง
กับพัฒนาการทางการคาและการลงทุนของประเทศ และใหมีการแขงขันที่เปนธรรม เชน กฎหมาย
เกี่ยวกับ Freight Forwarder/ Third Party Logistics / Logistics Outsourcing/ Logistics 
Integrator  เปนตน 

ก.พาณิชย/คลัง/ 
คมนาคม/ เอกชน

 
 

โครงการ / แผนงานดานโลจิสติกสการคาที่ควรเรงรัดดําเนินการในป 2550-2551 (Quick Win)

ยุทธศาสตร 2-ยกระดับผูใหบริการโลจิสติกส เจาภาพหลัก

- ยกระดับ LSP ใหมีสถานะทางกฎหมาย ก. พาณิชย/ คมนาคม/ 
คลัง/ เอกชน

- สงเสริมการจัดทํามาตรฐานใหบริการโลจิสติกสในไทย และใหสงเสริมให LSP มี
มาตรฐานสากล

ก.พาณิชย/ คมนาคม/
อุตสาหกรรม/ เอกชน

ยุทธศาสตร 3-เพ่ิมศักยภาพการจัดการโลจิสติกสการคาของธุรกิจ

- จัดทํา Logistics Clinic เพ่ือพัฒนาผูประกอบการกลุมเปาหมายใหรูจักนําองคความรูและวิธี
ปฏบิัติดานโลจิสติกสไปใชไดจริง 

ก.พาณิชย

- จัดต้ังหนวยรับเร่ืองรองเรียนเพ่ือผลักดันการพัฒนาระบบโลจิสติกสทางการคาในประเทศ
และการคาระหวางประเทศ (Trade Logistics Focal Points)

ก.พาณิชย

- จัดทําโครงการ Logistics Award เพ่ือกระตุนธุรกิจไทยพัฒนานวัตกรรมการจัดการโลจิ
สติกส

ก.พาณิชย

- จัดทําโครงการ Thailand International Logistics Fair เพ่ือกระตุนการพัฒนาโลจิสติกส
ในไทย

ก.พาณิชย

- สรางความรูความเขาใจและแนะนําใหใช INCOTERMS ที่เกิดประโยชนตอธุรกิจมากที่สุด ก.พาณิชย /เอกชน

-การฝกอบรมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสที่ทํางานในหนวยธุรกิจทั้งในสวนกลางและสวน
ภูมิภาค

ก.พาณิชย/ อุตฯ/ ศึกษาฯ/ 
เอกชน
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โครงการ / แผนงานดานโลจิสติกสการคาที่ควรเรงรัดดําเนินการในป 2550-2551 (Quick Win)

ยุทธศาสตร 4-พัฒนาโครงขายกระจายสินคาและความรวมมือดานโลจิสติกสการคา เจาภาพหลัก

- สงเสริมใหผูคาวัตถุดิบ ผูผลิต ผูจําหนายสินคา และ LSP พัฒนาความรวมมือดานโลจิสติกส
ระหวางกันอยางใกลชดิ (โดยเฉพาะธุรกิจเปาหมาย)

ก.พาณิชย/อุตสาหกรรม/
เอกชน

- เจรจากับตางประเทศเพ่ืออํานวยความสะดวกใหการขนสงสินคาจากไทยเปนไปโดยสะดวก
ข้ึนเพ่ือหลีกเล่ียงการเสียเวลารอคอยที่ไมจําเปน (เชน การขนสงขามแดนจากไทยกับลาวและ
กัมพูชา)

ก.พาณิชย/คมนาคม

- ผลักดันการเจรจาจัดทําความตกลงการคาและการขนสงในเสนทาง R3E (เชียงราย ลาว จีน) 
และ R3W (เชียงราย พมา จีน) และเสนทางการขนสงไทย-มาเลเซีย

ก.พาณิชย/คมนาคม

- การจัดทําและขยายประโยชนจากขนสงสินคาผานแดนและขามแดนและการขนส งตอเน่ือง
หลายรูปแบบในกรอบอาเซียน

ก.คมนาคม/ พาณิชย

- สงเสริมการสรางเครือขายกระจายสินคาเชื่อมโยงกับลาวและจีนเพ่ือใชประโยชนเสนทาง 
R3E

ก.พาณิชย/เอกชน

- สงเสริมการสรางเครือขายกระจายสินคาเชื่อมโยงกับลาวและเวียดนามเพ่ือใชประโยชน
เสนทาง R9

ก.พาณิชย/เอกชน

- สงเสริมการสรางเครือขายกระจายสินคาไทยในตลาดหลัก (สหรัฐฯ ญ่ีปุน สหภาพยุโรป 
อาเซียน)

ก.พาณิชย/เอกชน

- สงเสริมการสรางเครือขายกระจายสินคาไทยในตลาดใหม (จีน อินเดีย ออสเตรเลีย 
นิวซีแลนด รัสเซีย ยุโรปตะวันออก)

ก.พาณิชย/เอกชน

- สงเสริมและกระตุนใหมีการใชประโยชนจากศูนยกระจายสินคา / เครือขายกระจายสินคาของ
ไทยในตางประเทศ

ก.พาณิชย 

 
 

36

โครงการ / แผนงานดานโลจิสติกสการคาที่ควรเรงรัดดําเนินการในป 2550-2551 (Quick Win)

ก. คมนาคม/ พาณิชย- เพ่ิมทางเลือกใหแกผูสงออกผักและผลไมในการใชการเชาเหมาเรือ / เคร่ืองบิน 
(Charter) สําหรับการขนสงสินคาปริมาณมาก ๆ 

ก.พาณิชย- สนับสนุนผูสงออกรายยอยรวมยอดการสงออกเพ่ือใหปริมาณการขนสงท่ีมากข้ึนเพ่ือ
ใชประโยชนในการตอรองกับผูขนสงระหวางประเทศ

ก.คมนาคม- พิจารณารูปแบบท่ีเหมาะสมในการเพิ่มน้ําหนักรถบรรทุกขาว (เชน รถพวง) โดยรัฐมี
การเรียกเก็บคาธรรมเนียมการบรรทุกน้ําหนักเกินจากผูขนสงเพ่ือชดเชย

ก.พาณิชย/อุตฯ- สงเสริมใหคลังสินคา / ไซโลวางระบบจัดการคลังใหสอดรับกับปริมาณผลผลิตและ
ความตองการ

ก.พาณิชย / เอกชน- รวบรวมขอมูลประเด็นปญหาดานการคาและการขนสง และวิธีจดัสงขาวจากไทยไปยัง
ตลาดหลักในตางประเทศ

ก.พาณิชย/เกษตร- จดัตั้งศูนยใหบริการโลจิสติกสขาวหอมมะเลิเกรดพรีเม่ียม

ยุทธศาสตร 6-ยกระดับประสิทธิภาพการจัดการสินคายุทธศาสตรแบบครบวงจร

ก.พาณิชย/คมนาคม/
สภาพัฒนฯ

-จดัทําฐานขอมูลผูใหบริการโลจิสติกสและปรับปรุงใหทันสมัย

ก.พาณิชย /คมนาคม/ 
สมาพันธฯ

- จดัตั้งศูนยประสานระวางการขนสง (Freight Load Matching Center / Call Center) 
เพ่ือแกไขปญหาสินคาขาไปและกลับไมสมดุลย

ก.พาณิชย/สมาคม
ประกันวินาศภัย

- สงเสริมการจัดทําบริการประกันภัยและประกันความเส่ียงทางการเงินแบบครบวงจร 
เพ่ือสนับสนุนกิจกรรม  โลจิสติกสเพื่อการคาภายในประเทศและระหวางประเทศ

เจาภาพหลักยุทธศาสตร 5-พัฒนาบริการสนับสนุนการจัดการโลจิสติกสทางการคา
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I. VIETNAM LEGISLATION ON LOGISTICSI. VIETNAM LEGISLATION ON LOGISTICS

•• COMMERCIAL LAW (2005)COMMERCIAL LAW (2005)
–– DECREE No. 140/2007/NDDECREE No. 140/2007/ND--CP CP dated 5 September 2007dated 5 September 2007

detailing the implementation of the Commercial Law detailing the implementation of the Commercial Law 
regarding the conditions on logistics service provision and regarding the conditions on logistics service provision and 
liability limits of traders providing logistics services liability limits of traders providing logistics services 

•• OTHERS: OTHERS: Maritime Law, the Law on Road Transportation, the Maritime Law, the Law on Road Transportation, the 
Law on Customs, the Civil Aviation LawLaw on Customs, the Civil Aviation Law……

 
 

COMMERCIAL LAW (2005)COMMERCIAL LAW (2005)

•• ““is a trading activity, where trader carries is a trading activity, where trader carries 
one or more duties including receipt, one or more duties including receipt, 
transportation,  warehousing, and yard transportation,  warehousing, and yard 
storage of goods and cargo, completion of storage of goods and cargo, completion of 
customs procedures and other formalities customs procedures and other formalities 
and paperwork, provision of consultancy and paperwork, provision of consultancy 
to customers, services of packaging, to customers, services of packaging, 
marking, and delivery of goods, or other marking, and delivery of goods, or other 
services for a fee related to goods.services for a fee related to goods.””
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II. CURRENT SITUATIONII. CURRENT SITUATION

•• Legal aspectLegal aspect

•• Human resourcesHuman resources

•• InfrastructureInfrastructure

 

 

III. PROSPECTS AND SOLUTIONSIII. PROSPECTS AND SOLUTIONS

•• Competitive Capability Competitive Capability Competitive Competitive 
Advantage of the economyAdvantage of the economy

•• Government PolicyGovernment Policy

•• AssociationAssociation

•• RestructureRestructure
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THANK YOU FOR YOUR THANK YOU FOR YOUR 
ATTENTION!ATTENTION!
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